WPROWADZENIE

Przyszto$¢ i bezpieczenstwo sektora paliwowo-
-energetycznego zwigzana jest z wiekszym wykorzysta-
niem paliw alternatywnych. Zaletg odnawialnych Zrodet
energii jest niewielki wptyw na $rodowisko naturalne
(chociaz i tutaj zdanie sg podzielone [28]). Jednym z pa-
liw ze Zzrédet odnawialnych jest biopaliwo, w naszym kra-
ju otrzymywane gtéwnie z rzepaku. Laczy sie z nim wiele
nadziei m.in. na zmniejszenie negatywnych spotecznych
i gospodarczych zjawisk na wsi. Nadprodukcja zywnosci,
bardzo wysokie bezrobocie, ciggle wysokie i nadal rela-
tywnie wzrastajgce koszty produkcji rolnej mogg zostaé
zamortyzowane. Rolnicy Unii Europejskiej mojg obowig-
zek pozostawienia odtogiem 10% ziemi uprawnej. Unia
doptaca do kazdego niewykorzystanego hektara. Na tej
ziemi, (co wazne nie tracgc uprawnien do optat) mozna
siaC ro$liny przeznaczone do wykorzystania technicz-
nego np. rzepak na biopaliwo. Rolnicy unijni korzystaja,
wiec podwdjnie, otrzymujac doptaty z UE za ugorowanie
pol oraz dodatkowo za uprawiany na nich rzepak na cele
niezywieniowe [3].

Analizujgc doniesienia medidw o rynku biopa-
liw w Polsce trudno uciec od refleksji o zamieszaniu,
a moze nawet dezinformacji (celowej?), ktdrg nieraz
wywotuje gra lobbystéow. Z sektora naftowego docho-
dzg raczej opinie o szkodliwo$ci biopaliw (agropaliw)
dla silnikow samochodowych i negatywnym wptywie
na kieszenie posiadaczy pojazdow oraz stwierdzen,
ze biopaliwa nie majg ekologicznych zalet [28]. Nato-
miast dealerzy samochodowi straszg nieudzielaniem
gwarancji na silniki w sprzedawanych samochodach
i sprzecie technicznym [12]. Tymczasem wiele firm,
i to powaznych, przymierza sie do inwestowania na ryn-
ku biopaliw, a Krajowe Zrzeszenie Producentow Rzepa-
ku (KZPR) krytykuje ekspertyzy, ktére moéwig o proble-
mach, czy zastrzezeniach w stosunku do biopaliw. Jak
to powiedziat Robert Gmyrek z PKN ORLEN ,jestesmy
za, ale...” [9].

Dyskusji o biopaliwach byto bardzo duzo, w ré6znych
srodowiskach i na ré6znych poziomach oraz na réznych fo-
rach i konferencjach [2, 4] tacznie z odmowg podpisania
ustawy z 19.12.2002 r. przez Prezydenta RP Aleksandra
Kwasniewskiego [29]. Tematyke biopaliw bardzo szeroko
opisano poswiecajac caty numer czasopisma Paliwa, Ole-
je, Smary w eksploatacji [22].

Oddzielnym tematem jest jakos¢ paliw bez bio-
komponentéw. Dotyczy to tzw. ,chrzczenia” paliw [20]
m.in. przez dodawanie oleju opatowego do oleju nape-
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dowego, czy réznego rodzaju rozpuszczalniki do ben-
zyn [14, 24] jak i niewtasdciwa jakos¢ gazu LPG [15].
Negatywne koszty zastosowania bioetanolu opisano
m.in. w tescie Fiata Punto [25]. Dziatania takie wynikaja
z checi osiggniecia nielegalnego zysku. Przyktadowo
zysk z zamiany lekkiego oleju opatowego na olej nape-
dowy na jednym pociggu sktadajgcym sie z 24 cystern
to dochdd, jaki osigga sie przez 30 lat prowadzenia sta-
cji paliw [21].

Powszechnie uzywajac zwrotu biopaliwa uzywa sie
je w stosunku do biokomponentéw takich jak bioetanol
(odwodniony alkohol etylowy, dodawany do benzyn) i estry
metylowe lub etylowe (otrzymywane w procesie przetwa-
rzania rzepaku, dodawane do oleju napedowego. Mozna
tez spotkac sie z innymi okre$leniami takimi jak paliwa al-
ternatywne, odnawialne, paliwa zastepcze [30], biopaliwa,
ekopaliwa, biodiesle.

Czesto tez estry nazywa sie Biodieslem. W poszcze-
golnych krajach stosuje sie r6zne nazwy handlowe paliwa
rzepakowego. Szerzej tematyke rynku biopaliw w Europie
a w szczegolnosci Francji, Austrii, Niemiec, Szwecji, Wto-
szech i Hiszpanii przedstawit Ireneusz Bedyk i Stanistaw
Oleksiak [1].

W publikacjach mozna tez spotkac sie z okresle-
niem estry metylowe oleju rzepakowego — RME [1]. Po-
woduje to, ze cze$¢ osbéb niezwigzanych z sektorem
naftowym gubi sie w tym wszystkim. Zdarza sie, ze dys-
kutujemy majac, co innego na mysli. Dlatego tez Resort
rolnictwa uwaza, ze powodem tak réznych informacji
ukazujgcych sie w prasie byto ré6zne rozumienie pojecia
biopaliw.

Réznice w r6znym rozumieniu poje¢ w tym FAME
i Estru moga rodzi¢ skutki praktyczne, co szczegdtowo
przedstawit Wiestaw Gorski [8] i Andrzej Kulczycki [17].

Dziatajac na ttuszcze alkoholem metylowym
w obecnosci katalizatoréw otrzymujemy gliceryne
i estry metylowe kwaséw ttuszczowych okreslane jako
FAME (Fatty Acid Methyl Esters). Jezeli zastosujemy
alkohol etylowy to otrzymamy estry etylowe okreslane
jako FAEE. Jest to o tyle istotne, ze dyrektywa euro-
pejska nie przewiduje stosowania jako paliwa FAEE
a jedynie FAME, czyli estry metylowe. Zdarzato sie,
ze w polskim, ustawodastwie nie rozrézniano pojecia
estrow metylowych i etylowych traktujac je jako jedng
substancje.

To, ze w ustawodawstwie europejskim nie jest za-
lecanie FAEE jako paliwa do silnikéw wysokopreznych
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(Diesla), wynika z jego gorszych wtasciwo$ci eksploata-

cyjnych, trudniejszego procesu otrzymywania i co waz-

ne, braku akceptacji producentéw silnikéw na ich stoso-

wanie [7].

Nalezy rozréznia¢ pojecie biopaliw i paliw ciektych.
Pod pojeciem paliwa cieklego nalezy rozumie¢ paliwo
z zawartoscig do 5% biokomponentéw a pod pojeciem
biopaliwa, paliwo z zawarto$cig powyzej 5% biokompo-
nentéw.

Ponizej przedstawiono zebrane plusy i minusy wy-
branych wtasciwos$ci FAME i weglowodorowego oleju na-
pedowego [1, 5, 7, 9, 12].

Zalety FAME w stosunku do ON:

— posiada mniejszg zawartos¢ siarki, zwieksza bezpie-
czenstwo pozarowe, nie dziata szkodliwie na orga-
nizm ludzki, szybciej rozktada sie w glebie i ma duzo
lepsza sktonnos¢ do migracji w glebie,

— posiada znikoma zawarto$¢ tlenkéw siarki w spa-
linach, mniejsza emisja CO i HC oraz zawarto$¢
czastek statych, mniejsza zawarto$¢ w produktach
spalania zwigzkoéw rakotwérczych, ma bardzo dobre
wiasciwosci zaptonowe (wysoka liczba cetanowa),

— lepsze zagospodarowanie odtogéw, poprawa stanu
srodowiska naturalnego poprzez poprawe sktadu ga-
zbw spalinowych (uzycie biodiesla zmniejsza emisje
S0,, CO,, CO i HC w spalinach),

— poprawa bezpieczenstwa energetycznego (czescio-
we uniezaleznienie sie od importu ropy, produkcja pa-
liwa z krajowych surowcow),

— zmniejszenie bezrobocia, aktywizacja polskiej wsi,
mozliwos¢ wykorzystania czesci ziem lezgcych odto-
giem do produkcji rzepaku i nowe miejsca pracy,

— poprawa samowystarczalnosci w zaopatrzeniu w biat-
ko roslinne (wieksza dostepnosc¢ sruty rzepakowej),

— poprawa optacalnosci hodowli i produkcji mleka (obni-
zenie poziomu cen Sruty).

Wady FAME w stosunku do ON:

— posiada mniejszg warto$¢ opatowaq, jest nieod-
porne na hydrolize, cechuje sie stabg stabilnoscig
chemiczng oraz gorszg odpornos$¢ na utlenianie
i stabilnos¢ termiczng na utlenianie powietrzem,
sktonno$¢ do wydzielania osadéw (mozliwos¢
zwiekszenia ilosci odktadanych osadow i lakow
w uktadzie zasilania),

— krotszy okres magazynowania, higroskopijno$¢
i wchtanianie wody, moze powodowaé nadmierne
pienienie (istotne przy eksploatacji wysokowydajnych
dystrybutoréw), szybszy rozwdj mikroorganizmow
(czyli konieczno$¢ stosowania biocyddw),

— nie mozna dtugo przechowywac a mieszanki nie wol-
no przesytac¢ rurociggami,

— mozliwos¢ utraty praw gwarancyjnych (w przypadku
niektérych producentéw), utrudnione uruchamianie
silnika w niskich temperaturach, gorsze rozpylanie
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i odparowanie w komorze spalania (wieksza lepkos¢
a mniejsza lotno$¢), nieco zmniejszona moc silnika (a
nieco wieksze zuzycie paliwa),

— negatywne oddziatywanie na niektére tworzywa

sztuczne (ulegajg specznianiu), oraz wrazliwos¢ nie-
ktorych lakierow (moga powstawac plamy),

—  w wiekszos$ci pojazdy wykonane sg z uwzglednieniem

stosowania paliw zawierajgcych FAME, ale nie jest do-
ktadnie przebadany ich wptyw na olej silnikowy,

— koszt produkcji FAME (obecnie) jest wiekszy w sto-

sunku do kosztéw produkcji oleju napedowego (ON).

Biopaliwo mozna produkowa¢ we wtasnym gospo-
darstwie [6]. Z wyhodowanych przez siebie roslin oleistych,
z odrobing wiedzy i dysponujac odpowiednimi urzadzenia-
mi, jest mozliwe wytwarzanie biopaliwa do zasilania silni-
ka wysokopreznego (Diesla). Proces otrzymywania tego
paliwa oparty jest na bezpiecznej, niskotemperaturowej
i niskocisnieniowej technologii.

Na tym tle krokiem we wtasciwym kierunku jest opu-
blikowana w listopadzie 2004 roku Polska Norma PN-EN
14214 Paliwa do pojazdéw samochodowych. Estry me-
tylowe kwasow ttuszczowych (FAME) do silnikéw o za-
ptonie samoczynnym (Diesla). Wymagania i metody ba-
dan. Norma ta zostata zatwierdzona przez Prezesa PKN
25.10.2004 roku i jest ttumaczeniem angielskiej wersji nor-
my europejskiej EN 14214:2003.

POLSKIE DOSWIADCZENIA Z BIOPALIWEM

Pierwsze badania i eksploatacje polskiego paliwa
rzepakowego podjat w latach dziewiecdziesigtych w WSI
Radom Adamczyk A., ktéry opracowat polskg technologie
paliwa rzepakowego i rozpoczat wstepng eksploatacje sa-
mochodu “Tarpan” [27].

Prace kontynuowano i rozszerzono w Instytucie
Lotnictwa, gdzie przebadano rézne rodzaje probek paliw
polskich i zagranicznych. Przeprowadzono badania ha-
mowniane wiekszosci silnikow producentéw krajowych,
oraz kilka silnikéw producentéw zagranicznych. Badania
prowadzone w samochodzie Polonez Caro Diesel, ktéry
przejechat ponad 170.000 km na 100% czystym paliwie
rzepakowym potwierdzity dobre wtasnosci polskiego pa-
liwa rzepakowego.

Testowanie paliwa rzepakowego prowadzito woj-
sko polskie. Na podwroctawskim poligonie jezdzity czotgi
i wozy bojowe napedzane ekologicznym paliwem. Proby
na czotgu T-72 i Bojowym Wozie Piechoty (BWP-1) jak
twierdzit ptk Stru$§ wypadty pomysinie, z zastrzezeniem,
ze nad udoskonaleniem parametréw technicznych trzeba
jeszcze popracowac.

O zagrozeniach zastosowania biopaliw na obecnym
etapie wiedzy, badan i braku petnych badan, ktére mogty-
by stwierdzi¢, ze biopaliwa nie popsujg silnikéw oraz obo-
wigzujacych normach i przepisach wypowiadat sie Andrzej
Kulczycki, Dyrektor Centralnego Laboratorium Naftowego.
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Zastrzezenia m.in. dotyczyty zasad kontroli jakosci, ilosci
i cen komponentdw oraz paliw z ich zawarto$cig ponadto
niejednoznaczne ekologiczne skutki zastosowania bio-
komponentow. Gtéwny problem to stworzenie skutecznego
systemu kontroli jako$ci paliw oraz wprowadzenie biopaliw
przez nadzorowane przez Ministra Gospodarki programy
pilotazowe [17]. Ponadto stwierdzono, ze w analizach CLN
znajdujg sie dane o gorszych, niz tradycyjnych paliwach
wiasciwosciach smarnych [11]. Odwrotnie niz w podanych
przez Ireneusza Bedyka i Stanistawa Oleksiaka wtasciwo-
Sciach uzytkowych estréw metylowych oleju rzepakowe-
go — RME, ktoérzy stwierdzili, ze RME nie zawiera siarki,
ale ze wzgledu na budowe chemiczng i zawartos¢ tlenu
charakteryzuje sie szczegélnie dobrymi wtasciwosciami
smarnymi) [1].

Na problemy z okresleniem jakosci FAME szcze-
golnie po zmieszaniu z olejem napedowym zwrécit uwa-
ge Janusz Kolczynski Komendant Wojskowego Osrodka
Badawczo Rozwojowego Stuzby Materiatow Pednych
i Smaréw (WOBR). Przedstawit tez stanowisko sekretarza
stanu w Ministerstwie Obrony USA, ktéry w wydanym me-
morandum stwierdzit jednoznacznie, ze z uwagi na obawy
zwigzane z odpornoscig na dtugotrwate przechowywanie,
nie zezwala sie na stosowanie ,biodiesla” w wojskowym
sprzecie technicznym [12].

Swoje obawy przedstawit rowniez Jerzy Merkisz
z Politechniki Poznanskiej [9], ktory w swych badaniach
zanotowat niekorzystne zjawiska i miat obawy dotyczace
wptywu biopaliwa na silnik. Kierowcow z kolei niepokoity
informacje [28] o wyzszych cenach ekopaliw (1 litr biodie-
sla musiatby kosztowac 5 zt).

Natomiast Krajowe Zrzeszenie Producentow Rze-
paku, zdecydowanie skrytykowato ekspertyzy, ktore
wskazywaty na zagrozenia zwigzane ze stosowaniem
biopaliwa [13]. Wedtug zrzeszenia, wieloletnie doswiad-
czenia krajow Europy Zachodniej, ktére produkujg bio-
paliwa z dodatkiem 5% estru sg pozytywne. Nie odno-
towujg one zadnych negatywnych skutkdéw ich wptywu
na silniki. Komunikat wydany przez zrzeszenie informo-
wat, ze stosownie biokomponentu jest popierane przez
koncerny samochodowe, np. Peugeot i Renault oraz pe-
trochemiczne TotalFinaEIlf [13]. Jak stwierdzono dziwny
jest fakt, ze te same modele samochodéw w zachod-
niej Europie moga jezdzi¢ na paliwie z dodatkiem es-
tru, a w Polsce dealerzy tych koncerndéw straszg utratg
gwarancji.

W podobnym tonie wypowiadat sie przedstawi-
ciel firmy Dassault Aviation, ktéry informowat, ze doda-
tek biopaliwa nie ma niekorzystnego wptywu na silnik.
Dodat, ze we Francji gtbwnym promotorem biopaliw
jest Peugeot. Caty transport miejski Paryza jezdzi
na biopaliwie z 30% dodatkiem estru rzepakowego.
Wedtug Francuzéw, dodatek 5% estréw rzepakowych
do paliw wydaje sie by¢ tak oczywisty, ze nie podaje
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sie go do publicznej wiadomosci. Wielokrotnie jednak
podkreslano, iz chodzi wytgcznie o estry oleju rzepa-
kowego. Nie poruszano tematu bioetanolu, czy tez al-
koholi dolewanych do benzyn.

Wiekszos¢ specjalistow wskazuje na zasadnos$é
prowadzenia badan wdrozeniowych i eksploatacyj-
nych nad podwyzszonym udziatem biokomponentow
w ogdlnodostepnych paliwach silnikowych. Niektore
z ekspertyz zawierajg informacje o wynikach badan
przeprowadzonych przez $wiatowe koncerny samocho-
dowe i paliwowe. Efektem tych badan sg rekomenda-
cje poszczegodlnych koncernéw produkujacych pojazdy
czy tez silniki [12].

Przedstawiciel Forda wydat o$wiadczenie informu-
jac, ze nie dopuszcza stosowania oleju hapedowego z do-
datkami natomiast w przypadku benzyn dodatek bioetano-
lu nie moze by¢ wieksza niz 5% [13]. W podobnym tonie
byta wypowiedz przedstawiciela Opla, ze firma na bazie
informacji otrzymanych od stuzb technicznych z centra-
li w Niemczech oraz producenta aparatury wtryskowej
Bosch, nie akceptujg stosowania paliwa zawierajacego
wiecej niz 2% biokomponentéw. Powodem sg problemy,
jakie pojawiajg sie w silniku zasilanym takim paliwem, m.in.
zatykanie aparatury wtryskowej i sklejanie sie uszczelek
[9]. Firma Volkswagen dopuscita FAME do niektérych ty-
pow silnikéw, ale tylko w Niemczech [18]. Zaczety poja-
wiac sie tez informacje, ze niektore firmy samochodowe
w przypadku awarii mogg rowniez nie respektowac¢ wa-
runkéw gwarancji.

Od roku 1994 w Przemystowym Instytucie Maszyn
Rolniczych (PIMR) w Poznaniu byty prowadzone prace
nad zastosowaniem paliwa ekologicznego z rzepaku do sil-
nikéw ciggnikéw rolniczych [27]. Ponadto PIMR wykonat
i przebadat mini wytwornie do produkcji paliwa ciggniko-
wego z oleju rzepakowego. Ta mini wytwdrnia byta prze-
znaczona do wytwarzania paliwa rzepakowego (biodiesla)
w zaktadach o charakterze ustugowo-przetworczym tzw.
»agrorafineriach”.

W opracowanym przez PIMR urzadzeniu, proces es-
tryfikacji paliwa rzepakowego trwa ok. 30 minut, natomiast
proces sedymentacji grawitacyjnej jest procesem dtugo-
trwatym wynoszgcym okoto 16 godzin. Dla celéw przerob-
ki oleju rzepakowego na paliwo ciggnikowe w warunkach
wiejskich, optymalne bedg rafinerie o pojemnos$ciach
160-400 litréw. Dlatego w 1998 r. Instytut opracowat do-
kumentacje konstrukcyjng wytworni paliwa rzepakowego
o wydajnosci 400 litrow na dobe. Przewidywano, ze koszt
takiego urzgdzenia o wydajnosci 400 litréw paliwa/dobe,
produkowanego w matych seriach nie powinien przekro-
czy¢ kwoty 40 tys. zt.

Wytwornia taka wraz z ttocznig moze byc¢ zainstalo-
wana w zaadaptowanym przez uzytkownika pomieszcze-
niu o powierzchni min. 25 m? i wysokosci 3,5 m, utrzy-
mywanym w stanie zabezpieczajgcym przed powstaniem
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pozaru. Niezbedne jest odprowadzanie par ze zbiornikéw
wytworni za pomocg przewodow rurowych oraz wentylacja
ogolna pomieszczenia. Instalacje: wentylacyjna i elektrycz-
na muszg odpowiada¢ warunkom ustalonym ze wzgledu
na niebezpieczenstwo pozaru lub wybuchu (spetniaé wy-
mogi stosownych przepiséw dotyczacych ochrony prze-
ciwpozarowej, przeciwwybuchowej i sanitarnej). Ponadto
nieodzowny jest dostep do energii elektrycznej o napieciu
380V, z mozliwoscig poboru mocy do 11 kW. Oprocz tego
producent musi posiada¢ zezwolenie na zakup i przecho-
wywanie metanolu.

KORZYSCI Z PRODUKCJI BIOPALIW W POLSCE

Kluczem jest to, czy uda sie ustanowic i zachowaé
parametry produkcji biopaliw. Dlatego tak istotne dla ca-
tej sprawy jest zachowanie jakosci produkcji. By¢é moze
stusznym rozwigzaniem bytoby, wiec, aby na poczatku
biopaliwa stosowano tylko tam, gdzie stosuje sie duze flo-
ty pojazdéw, np. w wojsku, policji, pogotowiu, strazy po-
zarnej czy transporcie?

Uwzgledniajgc kompleksowy rachunek kosztow
i korzysci, wprowadzenie do powszechnego stosowania
biopaliw ptynnych przyniesie wymierne efekty.

Konieczne sg dotacje na przetworstwo rzepa-
ku i produkcje komponentéw do wytwarzania biopaliw.
Korzystne tez mogg okazac¢ sie badania lub inwestycje
ukierunkowane na ich wykorzystanie jako alternatyw-
nego odnawialnego Zrodta energii do produkcji energii
elektrycznej. Zgodnie z zatozeniami drugiej dyrektywy,
Komisji europejskiej, w 2005 r. panstwa cztonkowskie
bedg muszg przeznaczy¢ 2% swojego rynku na czyste
biopaliwa wystepujace w postaci domieszek lub produk-
téw pochodnych.

W kolejnych latach udziat biopaliw powinien zwiek-
szy¢ sie o0 0,75% rocznie az do roku 2010, kiedy to osig-
gnie on 5,75% [1]. Przyktadowo Grupa Energetyczna
ENEA S.A. w 2003 r. zakupita prawie 370 GWh energii
pochodzacych ze zrédet odnawialnych [16].

Przewidywane zmiany w technologii wytwarzania
energii elektrycznej mogq juz w niedalekiej przysztosci
prowadzi¢ do miniaturyzacji urzgdzeh do jej produkciji.
Po raz pierwszy pod koniec lat 80-tych zmdwienie bloku
energetycznego mniejszego niz 400 MW nabrato sen-
su z ekonomicznego punktu widzenia [23]. Urzadzenia
0 mocy nie przekraczajgcej jednego megawata, mogace
dla przyktadu zasili¢ przecietny biurowiec, spodziewane
sg na rynku za kilka lat. Turbiny gazowe i ogniwa paliwo-
we stanowig prostg droge do skojarzonego wytwarzania
energii elektrycznej i ciepta, co potencjalnie zwieksza ilo$¢
wytworzonej energii uzytkowej, zmniejszajgc tym samym
koszty paliwa.

Praktycznie w przypadku, gdy do oleju napedowego
(spetniajgcego wymagania PN EN 590) zostanie wprowa-
dzone do 5% FAME nie spowoduje to znaczacych zmian
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na stacji paliwowej. Inaczej, gdy te 5% zostanie przekro-
czone. Wtedy trzeba liczy¢ sie z koniecznoscig szczegdl-
nego nadzoru poprzez codzienne odwadnianie, prawny
obowigzek informowanie klienta, ze paliwo zawiera FAME,
konieczno$¢ wymiany uszczelnien, zastosowanie odreb-
nego dystrybutora, czyszczenie zbiornikdw przed wlaniem
paliwa [7].

Rozporzadzenie Ministra Finanséw z dnia
18.11.2004 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie zwol-
nien od podatku akcyzowego (Dz. U.nr258z22.11.2004 .,
poz. 2492) rozszerza mozliwos¢ zastosowania ulgi w po-
datku akcyzowym, gdyz zwalnia z akcyzy paliwa ciekte
z zawartoscig biokomponentéw od 2% do 5% w wyso-
kosci 1,50 zt od kazdego litra biokomponentéw doda-
nych do tych paliw oraz biopaliwa ciekte z zawartoscig
powyzej 5% do 10% biokomponentéw, w kwocie 1,80 zt
od kazdego litra biokomponentéw dodanych do tych pa-
liw, a z zawartosciag powyzej 10% biokomponentéw
w wysokosci 2,20 zt od kazdego litra biokomponentéw
dodanych do tych paliw, z tym Zze zwolnienie nie moze
by¢ wyzsze niz nalezna kwota akcyzy z tytutu sprzedazy
tych paliw [10].

Na tym tle trzeba dodac¢ informacje o dziataniach
Krajowego Zrzeszenia Producentéw Rzepaku (KZPR).
Krajowe Zrzeszenie Producentéw Rzepaku wyrazito ne-
gatywne stanowisko w sprawie aktualnej polityki rzadu
w sektorze biopaliw [10]. Miedzy innymi o braku koordyna-
cji dziatan rzgdu w celu wypetnienia wytycznych Dyrekty-
wy 2003/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
8.05.2003 roku w sprawie promowania uzycia w transpor-
cie biopaliw lub innych paliw odnawialnych. Stwierdzono
tez, ze nasz kraj, pomimo tego, ze posiada zaplecze su-
rowcowe w postaci produktéw rolniczych, nie jest gotowy
do wypetnienia celéw okreslonych w dyrektywie, tj. 2%
biokomponentéw na polskim rynku przed 31.12.2005 roku
i 5,75% przed 31.12.2010 roku. Dlatego tez KZPR stwier-
dza, ze nalezy powota¢ Zespdt Miedzyresortowy do wy-
petnienia wytycznych w/w Dyrektywy.

Wedtug KZPR brak jest wsparcia rzadu dla podej-
mujacych przeréb rzepaku na biopaliwa, pomimo zapisu
art. 19 ustawy o biokomponentach. Agencja Restruktu-
ryzacji i Modernizacji Rolnictwa powinna uruchomié pro-
gram wparcia przedsiewzie¢ zwigzanych z przerobem
rzepaku na biopaliwa. Nie ma tez stabilno$ci rozwigzan
systemowych dla os6b inwestujacych na rynku biopaliw.
Agencja uwaza, ze nalezy znowelizowa¢ ustawe, o bio-
komponentach wprowadzajac zapis o dziewiecioletniej
uldze w podatku akcyzowym, zapewniajgcej optacalnos¢
produkcji biopaliw.

Proponuje sie tez dziatania rzgdu zmierzajgce
w kierunku stabilizacji produkcji rzepaku i biokomponen-
téw polegajace na upowaznieniu Agencji Rynku Rolnego
do utrzymywania rezerwy rzepaku, aby w przypadku wy-
marznie¢ nie wystgpity przestoje w zaktadach [10].
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Stwierdzono, Zze brak jest wparcia upraw przezna-
czonych na wykorzystanie energetyczne, mimo zasto-
sowania takiego wsparcia w krajach UE-15 w wysokosci
45 Euro/ha.

PODSUMOWANIE

Wytwarzanie biopaliwa moze by¢ szansg dla wielu
przedsiebiorstw. Trzeba praktycznie wdrozy¢ uregulowa-
nia ustawowe obejmujgce produkcje, dystrybucje, wyma-
gania i metody badan. Nalezy tez jednoznacznie okre$lic,
kto jest do tego zobowigzany i kto pokrywa koszty badan
oraz nadzoru nad jakoscia.

Mozna przytaczac réznego rodzaju badania, argu-
menty, opinie, ale prawdopodobnie i tak predzej, czy p6z-
niej trzeba bedzie sie sktoni¢ nad tematem paliw odna-
wialnych. Wymusi to coraz wyzsza cena lub brak paliw
pochodzacych z przerobu ropy naftowej. Chociaz i tutaj
nie ma zgodnosci [19].

Doswiadczenia w stosowaniu FAME lub ich do-
mieszki sg krétkie (w stosunku do ON) i wiele probleméw
wymaga rozwigzania. Dlatego nalezy spodziewac sie,
ze opinie na temat mozliwosci stosowania FAME bedag
ulegaty zmianom i modyfikacja.

Biopaliwa mozna traktowa¢ jako jedno ze Zzrodet
do wykorzystania w bytych krajach bloku wschodniego,
gdzie jest duzo niewykorzystanych terenéw rolniczych.

Mimo, ze poruszana tematyka obejmuje gtéwnie
biopaliwa to mozna szerzej spojrze¢ na problem wyko-
rzystania biopaliw i wspomnie¢ o problemie dywersyfika-
cji zaopatrzenia UE w tym Polski w rope naftowg i gaz
jako element bezpieczenstwa systemu energetycznego,
co szerzej przedstawit Witold Michatowski [31].

W te rozwazania wpisuje sie spotkanie, jakie w dniu
4 marca 2005 r. odbyto sie miedzy premier Ukrainy Julig
Tymoszenko i premier RP Markiem Belkg, ktorzy porozu-
mieli sie w sprawie budowy odcinka rurociggu Odessa-
-Brody do Gdanska. Polski premier podkreslit, ze sukces
tego projektu zalezy od gwarantowanych diugotermino-
wych dostaw surowca z Azerbejdzanu i Kazachstanu [32].
Rurocigg dostarczajacy rope z innych zrédet niz rosyjskie
jest waznym przedsiewzieciem dla Ukrainy jak i Polski.
Odbiorem ropy naftowej pochodzacej z Morza Kaspij-
skiego oprécz Polski jest zainteresowana réwniez Austria,
Niemcy, Czechy i Stowacja. Wykorzystaniem rurociggu
Odessa-Brody interesuje sie tez Azerbejdzan.

Czy biopaliwa stang sie, jednym ze zZrddet ener-
gii przysziosci? To pytanie powinno raczej brzmieé
nie czy stosowac biopaliwa, ale kiedy? Znamy wady i za-
lety biopaliw, uwarunkowania ich produkcji, dystrybucji
i zastosowania. Postawmy, wiec pytanie jak usungc¢ te
problemy? Odpowiedzig niech bedg systemowe rozwia-
zania techniczne, prawne i finansowe oraz bardzo dobra
kadra naukowo-techniczna, ktdra poradzi sobie z tymi
problemami.
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NOWE KSIA

L

,O energetyce inaczej - dla uzytkownikéw i sceptykéw”

Profesorowie Mirostaw Dakowski (fizyk jadrowy i energo-analityk) i Stanistaw Wigckowski (ekolog)
w niezwykle zajmujacy sposéb dokumentujg bezsens ,wojen o energie”.Ukazujg tez ich kulisy szkicujac
sytuacje w dziedzinie zrodet energii kopalnych (ropa, gaz, wegiel, energia jagdrowa i spowodowane przez
nig niebezpieczenstwa) Autorzy analizujg sukces jaki odniosty energie odnawialne (szczegdlnie biomasa)
w Polsce na przestrzeni ostatniego dziesieciolecia, oraz przekonujaco dokumentujg zwigzek miedzy wy-
korzystaniem roznych nosnikow energii a stanem naturalnego $rodowiska. Wskazujg tez na ogromny po-
tencjat ,nowych”, dotad prawie nie wykorzystanych, zasobéw kopalnych (hydraty, tupki bitumiczne i piaski
smoliste). Bedg one przejsciem do energetyki stonecznej i jej doskonatego nosnika — wodoru. Podstawe
energetyki XXI w. powinno stanowic¢ ...Stonhce.
Intensyfikacja zasad poszanowania energii, oczywista dla przedsiebiorcéw i uzytkownikow, jest na
0got wrogo postrzegana przez rzady. Nabrzmiata miliardami dolaréw i zwigzanymi z nimi pychg, strachem,
pozadaniem itp. emocjami, tematyka tej ksigzki ma jed-nak wielu pasjonatow. Zachecam do lektury.

Cena wraz z wysytkg 30 PLN

Zamodwienia mozna sktadaé na adres redakcji RUROCIAGOW.

W.M.
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